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Praha, 20.1.2012
STAJF SE SUBARU OSLAVI VYROCI V EXTREMNICH PODMINKACH

V bfeznu 2005 se na Rallye Sumava poprvé predstavil nové vznikly éesky Subaru rally team, ktery
od svého prvniho vystoupeni kontinualné reprezentoval v domacich i zahrani¢énich soutézich
prazsky jezdec Vojtéch Stajf. Béhem sedmi sezén Vojta vystfidal $est riznych voza Impreza WRX
STl péti specifikaci a odstartoval do 71 soutézi, ze kterych dokoné€il rovnych padesat. Ve
Etrnactileté kariére tak sedmatficetilety zavodnik absolvoval s vozem japonské znacky Subaru jiz
vice nez polovinu ze véech svych startll. Mezi nejvétsi ispéchy jezdce — reprezentanta ¢eského
narodniho tymu — i tymu Subaru CR patii zisk absolutniho vicemistra CR v rallye za rok 20086,
celkové vitézstvi v Rallye Bohemia 2005 a dvé druha mista ve tfidé produkénich vozl v Rallye
Monte Carlo 2010 a 2011.

Vroce 2012 japonska znacka slavi Ctyficaté vyroCi pohonu Symmetrical AWD, tedy systému pohonu
vS§ech kol, kterym se Subaru proslavilo na celé planeté. Spole¢nosti Subaru CR jako importér voz( se
Sesti hvézdami ve znaku a Subaru Czech rally team se tak v rdmci oslav nejdéle sériové vyrdbénych
osobnich automobill s pohonem 4x4 rozhodly v osmém roce své spoluprace oslavit toto vyro¢i skute¢né
extrémné.

Zima, mraz a snih — to jsou podminky, kdy se vétS§iné motorist(i pfi pfedstavé cesty automobilem délaji
vrasky na Cele, fidi¢i vozG Subaru vSak védi, Ze pravé v zimni snéhové kalamité jim jejich viz poskytuje
velky pocit bezpeCi a vyhodu pfed ostatnimi motoristy. DNA znacky Subaru je pak od nepaméti spjato
S automobilovymi soutézemi, a protoze v Ceskeé republice se zimni zavod uz nékolik let nejezdi, Vojteéch
polarnim kruhem ve Finsku. Tento zavod se kona tradiéné koncem ledna v Laponsku — nejseverngjsi
¢asti Finska a jeho centrem je zdejSi spravni stfedisko Rovaniemi — diky domoviné vanoéni postavy
Santa Clause je pak znamé nejen fanouskim motorismu. V tomto meéstecku, kde koncem ledna panuje
polarni noc a slunce vychazi jen na tfi hodiny denné, teploty ¢asto klesaji k minus étyficeti stupriim
Celsia. Arctic rallye se pak jezdi jiz od roku 1966 a je jednou z nejstarSich a zaroven nejextrémnéjsich
automobilovych soutézi. V minulosti se tento zavod jel az do roku 2004 jako sou€ast mistrovstvi Evropy,
vroce 1977 a 1978 byl pak dokonce soucasti Mistrovstvi svéta jezdcu. Mezi vitézi této obtizné rallye
najdeme dokonce pét mistri svéta a diky specificnosti tohoto zavodu neni divu, Ze se jedna vyhradné o
Skandinavce — Hannu Mikkola (1970), Ari Vatanen (1977, 1978), Timo Salonen (1982), Tommi Mé&kinen
(1989) a Marcus Gronholm (1996,1997,1998) vSak nejsou jedinymi motoristickymi celebritami v prehledu
znamych u¢astnikd. Oblibenym zpestfenim se diky lednovému terminu stala Arctic rallye i pro severské
jezdce z Formule 1: JJ Lehto se zucastnil celkem desetkrat, pficemz jeho nejlepSim umisténim byla
devata pficka, Mikka Hakinen zde startoval Ctyfikrat a nejlépe dojel devatenacty. Svou Upinou premiéru
vrallye zde absolvoval Kimi Raikkénen a v cili byl tfinacty, zatimco Mika Salo soutéz pro poruchu
nedokon€il. Umisténi téchto mistri volantu pak svédéi o narocnosti tohoto podniku stejné jako fakt, Ze
v pfehledu vitéz(i najdeme jen jediného nesevefana, kterym byl v roce 2010 Spanél Dani Sordo na
Citroénu WRC. Tovarni tymy z Mistrovstvi svéta totiz Casto vyuzivaji tento podnik jako ostry test pred
Svédskou rallye, stejné jako je zdejSi oblast mistem pro testovani sériovych automobilt pfed uvedenim
do vyroby. V letosnim ro¢niku pak startovni listina ¢ita témeéf 130 posadek, kromé domacich Finl tu
najdeme nejen mnoho dvojic ze sousedniho Ruska, ale i velky poCet zahrani¢nich u¢astniki ze zemi jako
Ukrajina, Estonsko, Polsko a Rakousko, z vétsi dalky jsou pak jezdci z Itdlie nebo tfeba Kazachstanu.
Mezi zadvodnimi vozy pfevladaji auta s pohonem vSech kol, najdeme tu pestrou smésici od klasickych
produkcnich aut pfes jejich vylepsené verze R4 a specialy S2000 az po nejvyssi specifikaci — vozy WRC.

Vojtéch Stajf s Petrou Rihakovou jsou pak vibec prvni ¢eskou posadkou v historii Arctic rallye a za svj
uspéch by povazovali umisténi v prvni dvacitce. Jezdec tymu Subaru se na tuto velkou zkuSenost
obzvlast tési: ,,V motoristickém sportu existuji bézné zavody a pak ty, které jsou néc¢im jedineéné a
proto se staly ikonou. Kromé Monte Carla, které je kralovhou mezi soutézemi, je dalSim extrémem
Dakar. Oboji jsem mél jiz moznost okusit, a protoze mam rad dalSi vyzvy a neprobadana uzemi,
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rozhodli jsme se s Petrou vyrazit do jednéch z nejkrutéjSich podml'nek na Zemi a dokazat, ze i tym
ze stfedni Evropy je schopen pfipravit vliastnimi silami zadvodni viz pro zdejsi start. Mam radost,
Ze nasi dosavadni partnefi v éele se Subaru CR, APM Automotive, Castrol a Exedy, dopInéni
novymi partnery - spolecnostml Nokian tyres, Abadia, Krinner a Neff se nas rozhodli v této
skuteéné narocné vypraveé za polarni kruh podporit.*

Pro vsechny tymové partnery, doddvajici své produkty tymu Subaru CR, pak bude tento start skuteénym
ovéfenim kvalit téchto vyrobkl. Priprava zavodniho vozu totiz byla dlkladna. Tym musel napfiklad
vymeénit svicky, s témi pouzivanymi v nasich podminkach by Impreza vibec nenaskocila. Vétsinu naplini
pak také mechanici ménili za specialni — standardni olej v tlumi€ich by znemoznil jejich funkénost, do
motoru pak musel tymovy partner Castrol dodat specialni verzi oleje, jinak by byly starty studeného
motoru velmi problematické a pro samotny agregat ne zcela bezpecné, o chladici kapaliné v motoru neni
tfeba vlbec hovofit. Kapalina v ostfikovacich je potom nefedénym koncentratem do -70 stuprili Celsia,
pokud by totiz teplota pfekonala zde historické minimum pfi Arctic rallye — 46 stupfd pod nulou, jiz pfi
rychlosti 80 km/h je tato teplota rovna minus 74 stupriiim. JelikoZ je zdejsi trat, plna horizontl, spise
rychlejSiho charakteru, vozy zde €asto dosahuji na rovnych usecich i rychlosti tésné pod 200 km/h a
z tohoto duvodu je potfeba nechat k chladi¢i jen omezeny pfistup vzduchu. Pro spravnou pfipravu smeési
je nutné prenastavit software fidici jednotky motoru, a jelikoz v naSich podminkdch nebylo mozné
specifické teploty nasimulovat, do Finska s tymem cestuje sofwarovy inzenyr firmy Pectel, jejiz jednotku
Cesky tym ve své Impreze pouziva. Nastaveni svornosti pfedniho i zadniho lamelového diferencialu je
pak naprosto odliSné od toho, ktery Vojta bézné pouziva na domacich tratich a je spiSe podobné
Sotolinovym set-upim, stejné tak musi byt v transmisich pouzit specialni fidSi olej. Dejme slovo
tymovému $éfmechanikovi Paviu JanousSkovi: ,,Imprezu jsme na tento jedineény podnik chystali déle
nez obvykle, celkem asi patnact pracovnich dnid. Pro extrémni mrazy je potieba nejen ménit
naplné, svicky a tfeba nastaveni pro snih, ale také instalovat jiné tlumicée, brzdové komponenty,
stabilizatory a zkontrolovat dikladné cely viz, poéinaje stavem hadic chladiciho systému az po
funkénost topeni. Start na Arctic rallye tak neni vyzva jen pro Vojtu s Petrou, ale i pro nas
mechaniky. Pfeci jen obstaravat auto v takovych mrazech nejsme z jinych zavodd zvykli, jsem ale
presvédceny, ze to zvladneme.“ Samostatnou kapitolou jsou specialni pneumatiky, které jsou v
odlisném provedeni pro levou a pravou stranu auta, a kazda je opatfena 380 hroty vystupujicimi 7mm nad
béhoun. Hrotované pneumatiky, tentokrat v sériové verzi Nokian Hakkapeliitta 7, pak bude posadka
pouzivat uz pfi seznamovacich jizdach. Hroty se do ledu doslova zakousnou a jizda tak pro naSince
témeér popira fyzikalni zakony — pro jezdce i divaky je to skvély zazitek, ktery vSak mize skongit
opusténim trati ve velké rychlosti. Hovofime-li o divacich, podpofit Vojtu s Petrou se vydava i pocetna
skupina ¢eskych fanouskul: ,,Jakmile jsem se o Vojtové planu dozvédél, zamluvil jsem letenky a
sehnal v Rovaniemi ubytovani. Pfesvédcit dalSich dvanact pratel mi netrvalo dlouho a uz se za
polarni kruh téSime. Sledovat tento véhlasny zavod bude jisté skvélym zazitkem, nejvic fandit
budeme samoziejmé Impreze Subaru Czech rally teamu,” fika ¢len Vojtova fan-clubu Otto Slezak,
jinak téz dlouholety navigator rallye

Nakonec nebyla jednoduché ani logistika, vzdalenost z Ceské republiky na start soutéze je asi 2500
kilometrt a tymu zabere zhruba tfi dny. Na misté samotném je tfeba pouzivat kompletné zaplachtovanou
»gardz“ a specialni izolaci podlahy, spoleCnost AMI CZ dodavajici produkty Subaru Industrial Products
pak tymu zapuij¢ila dva naftové vyhfivace servisniho stanu, do kterych je ale tfeba také tankovat arktickou
naftu, odolavajici zdejSim mrazim. Stejné tak musi tym na cesté ve spravnou chvili vyménit palivové filtry
u obou dieselovych doprovodnych vozl, aby nedoSlo k zamrznuti palivového systému a pfi kazdém
tankovani navic pfidavat do paliva s sebou vezena aditiva. Jelikoz topeni zavodni Imprezy sméfuje
vyhradné na ¢&elni sklo, posadka vyuziva specialnich bateriovych vyhfivaél bot, které jsou obdobou
varianty pro lyzafe. Vzhledem ke zdejSim drsné nizkym teplotam ale baterie vydrzi jen hodinu a pul...
Perlickou je povinna vybava tréninkového i zavodniho vozu pro pfipad odstoupeni, kde nesmi chybét
nejen lopata, lano a dva varovné trojuhelniky, ale i polarni obleeni pro oba ¢leny posadky.

Subaru Czech rally team media
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